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Dans la construction des ailes d'aeroplanes 
et des pales d'helices qui, on le salt, travail- 
lent a peu pr&s dans les .m&nes conditions, 
pourobtenir la meilleure qualite de Taile An 
5 cherche a rendre aussi grand que possible. le 
rapport de la suslentation ou poussee Ry a la 
resistance a Tavancement ou trainee Rx, rap- 
port qui determine la sustentation ou la pous- 
see qu on peut obtenir pour une d^pense de 

1 0 puissance donn^e. 

Si dautre part, sur un aeroplane muni 
dun moteur de puissance constante, on fait 
croitre simultanlment % et R# dc telle sorte 
que la quality de Taile, si elle n'est pas aug- 

i5 ment^e, ne soit tout au moms pas trop di- 
minuee, ii sera possible, au cours d'un vol, 
de faire decrottre la vitesse de cet aeroplane 
dans de certaines limites pour I'observation et 
Tatterrissage sans provoquer la chute. 

*jo La pr&ente invention a pour, objet une 
•modification de la forme des ailes d'aero- 
planes et des pales d'helices produisant une 
augmentation de leur qualite et permettant 
d'augmenter simultanement la poussee et la 

3 5 trainee sans diminution importante de cette 
qualite. 

L'invention sera mieui comprise si Ton se 
refere aux dessins ei-joints qui representent 
schema tiquement des profilsd'ailes ou de pales. 
3 La fig. 1 represente le profil generalement 
adopte actuellement ; - 



Les fig. 2 , 3 , h et 5 representent des pro- 
fils confonnes a la presente invention. 

L'invention est basee sur les observations 
suivantes : 35 

La resultante Rt.de la poussee et de la 
trainee est egalemenl la resultante de la pres- 
sion que 1'air exerce sur la face inferieure ou 
anterieure a de Taile ou de la pale et de la 
depression , tr&s superieure en vaieur absolue h o 
a cette pression , creee sur sa face superieure 
ou posterieure fl. 

Or, cette depression est produite par la de- 
viation quo fait subir le bord antericur c de 
Taile ou de la pale aux filets d'air / qui vien- l\ 5 
nent en contact avec lui. Comme il est figure 
sur fig. i, ces filets d'air / devient k leur tour 
les filets /immediatement superieurs et il en 
resulte sur le dos de Taile ou de la pale une 
region d'air rarefie, c'esl-a-dire une depres- So 
sion. 

Quand le bord de Taile ou de la pale a un 
profil semblable ou h peu pr&s a celui repre- 
sente sur la iig. i, la deviation se fait brus- 
quement a la suite du choc de Tair contre la 55 
surface convexe dn bord c, ce qui se traduit 
mecaniquement par une augmentation de Rx. 

Mais si, au lieu dune forme convexe, on 
donne au bord c une forme concave, comme 
celle representee sur la fig. 2, Taltaque se 60 
fera sous un angle trfes faible et la deviation 
sera pr duite progressivement et sans choc. 
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Get effet sera encore plus marque si Ton 



adople la disposition representee sur la fig. 3 
dans laquelle au-dessas du bord concave r, 
est fix^e une lame d dont la face inferieure est 
5 parallMe a ce bord tandis que la face sup£- 
rieure pr^sente une concavity xnoins marquee, 
Comme dans ie cas des proues, le but de cette 

J - lame d est de d£vier l^g&rement les 61ets d air 
qui glissent le long de sa surface externe pour 

10 feciliter la deviation plus forte que doivent 
leur communiquer les filets d'air sorlant du 
passage menag^ entre ladite lame et le bord 
concave c. 

II peut y avoir plusieurs lames telles que d 
i b superposes. 

V. . I/invention peut £tre appliqu£e aux aiies 
^ ou pale a bords con vexes ou de toute autre 
forme en adaptant sur ces bonds une lame 
concave telle que g comme le repr&ente la 

20 fig. 4 ou plusieurs de ces lames superposes 
a distance Tune de l'autre. Cette lame ou cha- 
. cune de ces lames peut elre mobile autour 
d'un axe A, comme il est figur£ sur la fig. 5, 
de mani&re qu'on puisse r6gler son inclinaison 

a 5 par rapport au bord c pour faire varier a la 
fois la trainee et la pouss^e, Ainsi, dans le 
cas d'une aile d'a^roplane, si Ton fait passer 
la lameg-de la position i a la position 2, la 
trainee et la pouss£e augmenteront toutes deux 

3o et l'al?oplane pourra avancer plus lentement 
sans tomber. 

Le rlglage de Tinclinaison de la lame g ou 



des lames peut s'effectuer par excmple au 
moyen de vis dc rappel ou bien a 1'aide d'un 
dispositif appropri£ quelconqoe permettaal de 35 
yarier l'inclinaison a volonte au cours d'un 
vol. 

Cette disposition des lames mobiles n'im- 
plique pas n&essairemenl la forme concave 
du bord ou des lames, car Pemploi de lames 4o 
mobiles de forrae quelconque donnera d^ja de 
bons resuitats. 

resume : 

i° Profil d'aile dadroplane ou de pale 
d'h&ice dont le bord d'attaque pr&ente au 45 
vent une courbure concave; 

a° Au-dessus du bord d'attaque concave 
sont fix£es h distance une ou plusieurs lames 
plus ou moins parallMes k ce bord; 

3° he bord d'attaque est cqnstituS par une 5o 
lame rapportee ou plusieurs lames superpo- 
ses a distance Tune de l'autre; 

4° Le bord d'attaque est tonstitu£ par une 
ou plusieurs lames rapport^es, concaves ou 
non , dont fextr&nit^ post&ieure peut £tre 55 
6loign& ou rapprochee a volonl£ de la face 
post£rieure de 1'aile ou de la pale. 

Lodis ONSTANTIN. 

Pat f rocandon : 
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